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W ‘ GARANTIA KAPITALO

rifplena nia anto, kaj asesore por Svedifo, sro Ernst Eriksson, nsfigis la estraron alvoki lo anofn, por
partopreni ta kreon d‘nz? garantia kapitalo, kin cerfious ankail estonte regulan aperadon de nig revao, Sro Erifksson
diris, Ke la sumo da mil svisaf frankoy safiCus por fin cefo. Li ne restis sole Ce la propono, Ce tin bona konstlo,
Li samifempe deflaris, ke Ii estas prefa pagi la duonon de la sumo. La alin duono estus kolektata de bonvolaf,
aferemaj anof, kinj komprenas, ke la regula aperade de fa revao devas esti nia unua postalo, kaj kivf scias, ke
fio estas efekiivigebla nur per suficaj monrimedof. % La ideo de sro Eriksson, plene akceptita de la estraro,
estas fena: Garantio kapifalo de ,La Fervojisfo® estos deponata en lo bankon kaf vzata nor fiom, kiam en la
asocia kaso ne estus sufice da mono por papl lo revaon. Tuf, kiam {a asocio haves monon, @gi redonas al
garantia kapilalo la sumon elprenitan provizore. Tiamaniere nig asocio povas eldonadi regule sian reviaon.
Oiaze de faste fenerala jarkunveno kaj ankad poste lo estraro ricevis la cerficon, ke la revioe haves necesdajn
monrimedoin por regula aperado. NI fidas al tio plene, sed ni ne povas permesi, ke unuopaj anof hava zorgoin kaj
elspeza monon, dume aliaj nur plezure legus la revuon ne farante ef la plef etan sirefon por progresigi ali
certigl ,ﬁz’ﬁu Jinancan bazon. N eldonis @is nun regule Cinmonafe 8 pagan revaon kaf en decembro ef 16 pagan.
La prafulej alvenintaj parofas al ni kiare, ke la revue frovis Zeneralan aproben. Lo fakfo, ke gravaj esperantaf
oazetaf fre flate skribas pri fa enhave kaf tekenika ekipo de fa revuo estas plua prave, ke ni neaiel rajtas halli
sur nia vajo. * Se ni volas efife propagandi infer niaj pekelegoj ni nepre devas havi bonan kaj belan revaon !
NI faras nian devon! fe fenerala postulo ni arangis o revaon fel, ke Fi povas konkuri al Ciuj nacilingvaf
reviio) havantaj miloin da abonanfof! Estas via devo, karaj gekolegoj, subieni Gin nun per donacoj. La kofizo
estas efa! Konscin, ke en Hu & joro nf alingos preskali 100 pagoin de nia revuo. Kiom da valora lepafo gi
enfavos! Kaj por tiuj cent pafoj indas pagi ef fom pli ol nuran kofizon. Ni vidu kin konsentas! Konsciu, ke
vi e donas {a monon al estraro, sed ol vi mem. fa pli belaspekia kaj bonenhava la revuo estos, des pli facila
estos via propaganda labore Ce vigf pekolegof. Anfaden! NI atingu rapide la alian duonon de garantia kapitalo!

La donacoj estos konstante en Cly numero puliikigalaf. Al afablaj donacontefj de nia flanko korepan dankon!

flifa F. Puhalo
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F. Max Grempe, Berlin-Friedenaii, Germanujo.
AMERIKA FERVOJREFORMO.
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a vortod de 1" poeto sAmeriko en vi oni pli bone

fartas ol sur nia kontinento, sur malnova, ...

validas ankan por reformoj de la lervojol en
nova mondo, kinjn reformoin oni konsiderus ée ni
kiel kuragegain eksperimentojn, La srandeeco de la
lando waliflanke de 1" granda lagos kaj la propreco
de tieaj ekonomiaj eivkonstanen; permesas sendube
ankatl al fervojo la provojn, king ée ni almenaii lan
ckstera formo ne estas eblaj. Tio ne malhelpas, ke
ni tiam, kiam el la veforme de o amerika fervojo
rezullas: bonaj salajroj- pli bonaj teansportefiko]-
pli alta profito, rigardu, dn kaj kion ni povos lerni
el tio por niaj plej grandaj transportentreprencd.

Kiel eni arvangas, ke unn fervajlinio, kin plurfoje
gangis 1o posedanton kaj neniam profitdone, estu
post mallonga tempo profitodona pere de organiza
ligade kun industria entrepreno, montraz al ni Hen-
vy Ford en sia nova verko sLa granda hodiaiio — la
i granda morgaiios, Por Forda aiitomobilentreprens
eslis olaze de acetado de Detroit — Toledn — lkuj
lronton-fervejo diveltodonaj jenai vidpunlktoi: Plena
sendependecn flanke de fervoikontrolo, sranda, pere
de propra industrio eerligita. vaconleafilo, divekin]
alifebleeni Je ¢éiuy ph grandaj Geffervoing de lu
lando, Tiuj alifdein havis ja ankait maloova fervojo,
sed me povis ilin bone eluxi. Oni deeidifis do por
acéeto de la Tervojo kvankam oni devis unoe venki
malfavorajn cirkonstancojn., 11i konsistiz: el walbo-
na personaro, farvigzinta tia pro malbona ekonomio,
antipatio de la publike ka) komisiisto] kaj fine pro
roiniganta fervojreto, Krome oni devis afeti ankai
la vagonoin kaj lokomotivojn, king =fakle estis taii
eal por malnova ferajoe

La sukeeso? Kn hving jare de nova (rafikmaniers
la fervojo enspezis 25 milionogn da dolared 1. e, 50%
de la sumo, kin estis pagita por la tuta entrepreno.
La rezultato estis atingita, kvankam oni povis formi
unuaranga nar la administradon kaj la personaron.
La fakta kaiizo por ateto de la fervojo [lanke de
antomobiltirmo ne eslis la aspiro je in trasto, =ed la
neceso de konstruajy plilargige]. Car la fervojo por
malmuolte da terspaco postulis multe da mono, estis
adetita la fata enlrepreno, Car oun la fabriko havis
Fervojom, i devis sorgl por raecia ekspluato, Ta nieee
sa] veformoj estis faritaj laii 1o simpla) principoj
kiuj pruvigis en la antomobilfabrike mwem, Nnur tri
selsterorvdinare simplaje rogulo) estaz lain Ford por
tin direlilodonaj: 1. Farn la laboron kiel eble plej
direktlinie, por ne éagrenifi per bureokratio ail iuj
ajn nebezonaj limigoj de la povo. 2. Pagna &un labor-
iston bone (ne malpli ol 6 dolarojn po tage) kaj
atentu je tio, e li dom 48 horoj de la =emaing, sed
neniel pli longe, estu fakie okupita, 3. Starigu la tn
tan ma8inaron en plej bonan staton, zovgn pri #i kaj
ingistu je ekzakta pureco, por ke &éin dungito je sia
ilarno, Je =g éivkatiajo kajy Je =i mem atentn,

Ci prineipoj ebligas, ke la fervoio konsistu nur el
du fakoj: Ofieejo kaj Laborejo. Unne estis limigita la
jura departemento, kin la malnovan Tervojon kostis
18000 dolarojn jare tiel, ke anficis oo 1200 dolarn].
(i okazis pro tio, ke &inj postulo] je domagkompen-
sajo] estis tuj solvitaj post ilia okazige. Car oni kon
sideras fion de la "L’ii]|'|1|uk[|j, ke la home] farn sian
laborom, regas la labore kal me formalajod. Nenin
havas tian fonkeion, kin povus esti nomata sspiona-
doz. " La malnova lervojo tramsportis per siaj 2700
dungitoj 5 milionoin da tunoj, Post la reformo, kin
malpliigis la personaron Jo 100 oni faras duoblan
laboron per helpo de 2300 dungitod. ¢ tie estas enkal-
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kulitaj ankai la mekanikisto] de granda riparlabo-
rejo, en kin .eslas rebonigataj malnovaij maginoj.
Dume oni ée malnova administracio en la Jaro 1914
je Tunkeligelspezoj foruzis 154% — do oni elapezis

4 dolarojn por ricevi 2 —, malpliigis In elspezoj ée

nova administracio jam en la jarc 1922 je apenaii
80% kaj nun ili sumas dirkaii 80%,

Lt nnua demando estas: én & reformod kaiisis kon-
Miktojn, tempo., frankvilo- kaj monperdigain, inter
li administracio de la entveprenc kaj la OrEanisog
de la personaro? La aiitomobilfabrikisto diras: =L
Fervogistaj sindikatoj neniam protestis, dar ¢inj la-
boristoj estas pagataj pli ol difinas la sindikata ta-
rifo. La adminisiracio fute ne seias, éu iun laboristo
estas organizita. Sajnas ke la sindikatoj tute ne zor-
gas pri la entrepreno, éar la fervojo estis netugita
de &inj tavifdispulo] kaj strikordonoje.

La teknika rveorganizo komeneis per purigade de la
fervodo, per jara renovigo de prols, 300000 rel&tipo]
kaj dangado de la relod je pli pesaj. La magingj estis
per elspezo da proks. 40000 dol, tiel renovigitai, ke
ili Torlasis la laborejon kvazai fute noviai. Kaj la
kkomservado? sEkipu la laboriston per bona ilaro —
per polurvita — kaj 1i lernas atente labori per i, Bona
laboro estas malfacila, krom per bona, en pura dir-
kaiiajo uzata ilaros, Fnergie konlraiistaras Ford
kontraii la opinio ke tio estas malgravajoi, Per tiaj
principej ond zorgas por vern laborspirito, O tind
kondio) estas taksata] samliel gravaj kiel la bonaj
galajrog. .

Ankaii Zenerale oni atenlas je modela stato en la
tuta fervoilunkeiizo. La ejoj por unuopaj fakoi estas
normitaj, La planke estas eementita, Cin ilaro lkaj
¢in materialo kudas en sin normala pozieio, Ciumo-
nate estas replenigata) la magazeno] el provieva-
gono, Cinj konstrnajod kaj stacidomo] estas konser-
vatal puraj. La lokomolivej estas puvigatad per pro-
pra masing konstroita en propra laborejo. Tio ne nr
sparas elspezoin por salajrei de 3 homod, sed ankaii
la purigado datiras 2% horoin malpli ol aniaiie. La
forjetajoi de kotono necesn por mafinpurigade ne
palas forjelatad, sed rveckspedataj en puriginstalajojn.
Fl tin & ili eliras kvazii novaj, tiel ke fakte nenin
slorjeltalos faridas,

Wiel oni laboras =ar Ta linio: Anstatai homod, kiui
clam  bezonis gvidanton, necesas nur malmulte da
inspektisto] por konservado, Ta feflaboristo diras-al
sig] homoj: #Cu vi ne preferas inn bollon ati relétipon
ripari tiam, kiam vi mem vidas la neeeson, ol ooy
liam, kiam mi devas &in divi al vi? Cin estas pasata
lait  =ia  kapablo. Nenin  staras  snor ordonantes.
Kkzemplo ol lin ¢ funkeiiga praktiko: Unn linio,
estanta sub la kontrolo de in juna homo estis éam
en plej bona stato. Ben divi ion, 1o lervojn kompanio
pagis al 1i subite pli altan salajron. La apuda linio
estia en malbona stato. Kiam diskonifis Hin & pli-
altigo de salajro. plibonigis tug la stato de apuda
linio,

Kaj la elreligoj? En lin & rilato estas jene: Laii
malnovia metodo la kulpa estis &am  linigardisto.
Pere de la reformo ekzistas nun la ebleco sin zenknl-
pigi. La gvidantoj povas nun trovi la efelkiive knl-
pan. Nur malofte estas kulpa la linigardisto.

L prineipo, laii kin en Ameriko nor la laboro, ne
b deveno, ne la pareneaj rilatod kaj ne la lerneja
kvalifikaecio), deeidasz, validas ankaii en la lervoj-
funlkeiigo., Inter la linilaborislod trovidas Sam pli
kaj pli da homo) kun altlernejaj kvalifikaciog: «Je
malmolaj kolumaoj ting homoj ne plu donas ian gra-
veeon, I ekkonis, ke fizika laboro — farata sub de-
ea] kondico] ealos profitdonas:, Ciukaze ankai en
tin rvilato la fervojo per reorganizo kreis pli bonajn
kondifojn. Antaiie la ponttadmento] estis kunmelatai
sen konsideri, kie la homoj logas. La homoj dormis
e nenzaba) vagonogd, kal venis nur dimande, kelk-
foje €& ne fiun tagon hejmen, Nun la fervojo eslas



dispartigita je 30 mejlojn lengain partein. La tod-
menlo] estas kunmetata] el la homa), ling logas lai-
longe de koneernaj partod. Cin labovislo povas pers
de rapidaj atlonobiloj — multnombraj labovistoj de
"ord-a entreprens posedas ja proprain regule vend
nekle hejmen, La &paro estis aldonita al la aalajrog
de faboristo] kaj ili havas fakie sian propran heimon.

FPor tio, kiom longe onl jam estas dongito éo la for-
volo oni ne zorgas. Sen in konsidero je tio estas mo
lata la plej kapabla je la posteno responda al lia ka-
pablo. Ford havis jam en  sia atlemobilentrepreno
per tin metodo bonajn spertojn. La =fakulojs estas
konsultataj, sed en la momento, kiam ili deklaras, ke
io ne estas ebla ili estas tuj maldungata). La sperto
montris, ke lai novaj metodoj multo estas ebla, kion
ne povis efektivigi la rigidiginta fakulo nur pro tio,
car i estis kaptita de malnovaj proeedoj ai eé de
Faj mankoj.

e tinj reformoj fakie alportas al la okupitaj far-
vojisto] kensiderindajn ekonomiain avantafoin mon-
tras la oficiala statistikeo, La dungitod de tin & entre
prene ricevas kiol minimuman salajron 25 del. pli ol
estas mesnombra salajre pagata de la pled gravaj fer
vojog en Ameriko, Krome 1l devas labari jare 85 ho
1FOJ0 malpli multe ol aliaj! Pro unu organiza regnlo
de plej simpla maniern estas zorgite, ke la salajro
havu plej grandan aéetpovon: De post jaroj estis
netaiige pro gFeneralaj malfavoraio por Pord-aj entre-
premno] kaj f£ia laboristaro havi nno paglagon. La pa.
gado da miliono] je unu tago devigis la komercistajn
havi grandan stabon da oficisto] por lari salajro-
liatogn. lKaj offe devie ankainn la lu]}uri:—;h}_i atendi
la pagon dp la salajeo. Nun estas preskain éinhore e
en la entrepreno la pagado. Per tio, ke nun la adetado
dividigis vnuforme, ricevas ¢in la efektivan kontrai
valoron por sia mono,

Ke la dungito] pevas partopreni per siaj Sparajod
en la enfrepreno kaj riecevi 6% rentumon, ni mencias
nur pro kompletigo. : '

Lia =milita statos, kiam la fervoin kun dungito] aii
kun publilo, ofte eé kun ambaii disputis, estas lai
lin reformo forigita.

Sl GDER DEUTECHER EISENBANINERY foka revio de Lo sfodikato e
Ferianil fervoiistof en Celosiovoka Respabiiko tred_ 1. F. P,

Orig. de Aug. Pung, afergvid. de fervojodministracio
de estoniaj fervojof, Tallinn, Esfonio.

ESTONTA NEOTEKNIKA EPOKO KAJ] ESTON-
TECO DE LA FERVOJO,

gr minimuma energio atingi maksimuman e
} sulton — jen estas Ia devizo sub kiu antatienpa-

Eas la homare nuntempe. dom la matenrugo de
la necteknika epoko, kaj estonte, dum 1o neoteknika
epoko mem.

Ju pli civilizita la homo estas, des pli grandaj kaj
diversaj estas liaj postuled. Por kontentigi 1a pli
grandifantain poestulojn de la socio ne sofidis nur
lerta laborado de fakigintaj metiisto], sed unnopai
metiobranéo) plie knnifis por kiel eble plei granda
produktiva laboro kaj tiel farigis grandmastrnmado,
La lasta ne kontentigas per muskullorto de la homo.
sed postulas jam pli poteneain madinogn.

Unnajn putojn al la evolunado de | ‘moderna erand-
mastrumado donis industria revolueio en Anglujo
dum la unual dekjarei de XNIX. jarecenlo kaj gia
posta evoluado estas kunligita per nomoj de Watt,
Stephenson, Biemens, Ldison kaj aliaj, kiu) per gra-
vaj eltrovo] sur kampo de vapore kaj elekiro eblizis
vastan uzadon de mekanika forto.

Industriog kiel la granda tiel ankail la malgrands,
egale nzmlas mekanikan forton kaj éiu el i1i penadas
havigi propran energifonton. Tinon fempon oni povas
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nomigl individea epergifonta tempo kaj en unn el
Finj lazoj vivas ni nuntempe,

Esplorante la mdividuajn cvevgifontoin, i vidasz,
ke ilia ekspluatado estas ligata per granda senrveznlia
Fortoperdo. Jam ilia unnopa kenstrnade postulas su-
perfluajn elspezoin kaj laborforton: estas do konata
Fakio, ke por konstroajo] nzata kapitalo kompare kun
la tula entreprenc estas en malerandindustrio pli
granda ol en grandindustrie, superfluajn  elspazojn

- katzas ankai la transportade de hejtmaterialo, Pro-

duktiva eluzado de la hejmaterialo estas des i he-
laiirinda,

Auntan iom da jarej en Usono la divektoro de geo
[ogia oficejo elkalkulis, ke o 2000 funtoj da karbo
el inejo Jjam oni eluzas 600 funtojn: 31 funtoin oni
eluzas por rvicevo de energio en minejo: 95 funtodin
oni nzas por lransporto de la karvbo &is kaldvono: 446
funtoj lewvigas kiel fumo en aeron tuis senuzata:
02 funtoj disbruligas en fajrjo: 640 funtoin oni
uzas por transtormigi la varmoforton je mekanika
lorte, kaj nur 76 funtojn — malpli ol 4% —. oni uzas
por produkiliva laboro, La statistikistod en Usono opi-
nias, ke ée nuna sistemo de individoa enevgifonto en
Usone oni malparas W0 milionojn da dolared kaj en
la tuta monde 4200 milionojn da dolaroj. La faktoro
pri la moderna sevoluigita: energimastiromado pstos
bedanvinda kaj dom la nuntempa elektroepolko tio
estas same el racia, kiel racie estus por lumizado
de unn sola elektrolampo instali propran dinamo-
S non,

Pli prodoktivan rezultaton ebligas al ni nur uzado
de la elekira encrgio, kin postnlas por leanssendo
nur draton, Por pliooalta produlktiva eluzade de la
energio, kiun enhavas krudmaterialo, oni devas kon-
atrui kiel eble plej grandpoteneajn staciojn te akvo-
taloj ai minejoj. En Londono oni antaii nelonge kon-
struls unn  grandpolencan stacion je potenco  de
70000 (. P, kin liveras la energion al la tula éir
katiajo, =ed povas tion fari nare je distanco &is 50 k.
Similaj oni frovas en Germanio kaj Usonoe. Tio
estas kiel alodo al tio, ke estonte estos tuta)d lando]
kovrita] per retoj de tiaj energifonto].

La estontan neoteknikan epokon karakierisas pre-
cipe la sistema konstroado de grandpovaj energifon-
tog, king provizas la éirkadiajn regionojn per ener-
zio. Vasta nzado de mekanika energio kaj koneen-
lrigo de prandpova)] energifontoj en centro), provi-
zantaj tutajn regionojn per la energio, jen la plej
srava trajto de la estonla neoteknika epoko. Per tio
ecklkomeneas la nova epoko, kin havas fubte alian
aspelton, ol la &is nuna, La forto] &parigitaj per la
nowviv sistemo, estos eluzataj aliel por plibonigi la
homan - vivon, kaj tiel soecia evoluado havas senli-
majn ehlecodn, :

Lin o eivilizacio de la neoteknika epoke postalas
anlan pli rapidan transportadon kaj pli perfektain
trafikilojn. Ilia ekspluatado devas esti ligata per mi-
nitmuma elspezo, Nuntempe la plej vaste nzata frafi-
kilo estas ankoran la fervojo, Sed gig ekspluatado
estas ligata per grandega mal3paremo da enereio.

Lokomotivo] denerale donas nur 43%—6%, la plej
maodernaj per akvo kaj vaporvarmigilo &is 8%, da
produlktiva energio. Preskan 33% el la produktata
karbo en la tuta mondo esltas foruzata de la loko-
modivo], Ankail transportado de 1a karbo por fervoejo
mem  kostas mulfon. car 23%—=35% de 1a fervoja
transporiade Tormas karbao.

[a1 rapideco de la ferveja] trajnoe] en nnnaj eir-
konstancoj ne estas brila. Se komence, dom la anua
duono de la XIX. Jarcento, la fervojo rapide evaolu-
ifig, do dom la posta periodo &ia eveoluado ne mon-
tras iajn gravajn plibonigojn, La nunan rapidecon
atingis la fervojo jam doonjarcenlon antaie. Ste-
phenson mem  atingis 43 kilomelran rapidecon po
hore, ka] nunaj Sarglrajuci ne velonras pli rapide,
La plej grava]d linioj de senpera {rafike en Eiropo



meze kalkuliag T0--90 km. po horo, flankag 50--70 kin,,
kaj ordinaraj 30—50 km. po hore.

Kiam aperis i modernad motorvelurilog, kiel atito
mohilo], aeroplane] kip., ‘king lastbempe pli kag nli
pretendas al la unuavies loko, 1o stato de la fervojo
psbas endangerigita.

Motorveriurilo] montras dom la lastaj jaro] sran-
degan disvolvigon, Tion oni povas rimarki preskai
en @inj staloy de Earope kaj parte en aliaj mond
partoj. Ekzemple en Londono en la Jaro 1925 trans-
portis la aiitobusod 52% de la tula persontransporio,
En Germanio oni tre atenle rilatas al mezurba anto-
hustratiko. Tie estas koncerna reto, havanta Jam
30L00D ki, En 1926 . 3. eslis (raveturitag 259970000 ki
ka] transportitaj 28143000 personod, la lastaj eiferao]
montras en 1927 senteblan alligon.

Tin ecirkonstaneo malbone infloas je la Fervoja
ekapluatado, ka) lai stalistiko Germana)d Pervojo]
perdas  je la o transporto de Komercajo] dum jars
OO0 markon,

La aertratiko montras lasitempe ankan grandegan
evoluadon., Antan nelonge homaro feslis novan trinm.
fon en sia evoluado, far estis venkita grandega trans-
geeana  dislanceo per simpla aeroplano, Stavigoe de
noval kaj novaj rekordo) en tin kampo estas Gintaga
afero.

Fervojo por rervicevi sian unuavican lokon kaj kon-
servi 2in dum la estonta necteknika epoko devis pli-
perfektigl ciurilate.

Se unuavice la plej grava bonflanko de la fervojo
estis &is nun la rapideco, do oni devas fion atenti
ankaii nun. Tiurilate ne estas ankorau éinj rimedo)
eléarpitag,

Unuavice oni devas forigi éiuin haltigojn en mal-
grandaj stacioj de trajnoj de rekta longdistanea tra
fiko kaj difini pli rapidan vetnradon. Tio postulas
hone zorzitain vojoin kaj pli moderdajn  lokomne-
Livojn.

La tipo de la moderna lokomotive en sia evoluado
ne estas ankoran finprogresinta ka) oni povas esperd
multon, Ekzemple en Germanio oni eksperimentas
lasttempe la ple] modernan lokomadivon, kiun oni
hejtas aiitomate per karbpolve; avantago estas, ke la
servadoe de la lokomotive estas pli malkara, hejtado
patas senteble pli ekonomin, estas malpli da fomo kaj

fairero]. En Svedio oni eksperimentas kun granda
stukeeso turbinlolkomaotivon,
La antanurba kaj mallongdistanea trafiko devuos

gsti servola nepre per motorvagono). Tio estas prakti
kata en pluraj Stato] kaj montras bonajn rezailogn.
{iia sksplutado estas malmultekosta, sufiée rapida lia)
[Neksebia.

En landeaj, kie estas akvofalo], oni nepre eluzu ties
pnergion kaj elekirign la lervojliniojn. Tio siavies
kunhelpas al trafikrapidigo kaj la gajnita tempo po-
vug eafi tre bone eluzata de pasageroj. Aliflanke 1
aloktrioo montras grandan Sparemon. Same oo karb
—+ka] torfrica) l;n]cln,i, ged tie-6i ne estas prafite Jeo
la linanea Tlanko tiom sentebla.

En Svislando, kie oni somere 1927, finis la elekiri-
eon de neva longa linio, oni plej bone eksentas lIa
avantagon de tin nova sistemo, Tien ekkomprenis
ankaii aliaj &tato] en Kiropo, kiel Austrie, Italio,
francio kai Germanio. kiuj ekkomencas elakivigi siain
fervojoin.

Duan kaj lre gravan avantagon, kiom havas fep-
vojoj, nome-grandamasa trafiko, ne povag de S jam
depreni aliaj veturiloj. Per tio estas eblignta grand
sienifa komerco interifata, grandmasa transportado
de armeo dum milito kitp. Tial sorgeme rilatas al fer-
voioj Staloj kaj turnas gravan atenton al fervaoja po-
litileo.

Ta tria avantago, al kin zorgeme devas rilati fer-
vojoj., oslas precizecn. Moniam permesi wmalfruon il
trajnog.

Hilale je la fooanea ekaploatado de Fervojo 1o per
speklivo] oo nuna sistemo estas sufice malhelaj. n
fervojol enmetila kapitalo donps malofte Eonforman
renftumon, aed malprolfile estas Feneralan atero. Tiuo-
rilate la fervojo] en Wirops ne atingos pla facile la
antammilitan  bonstalon.  Katzas lion plejparie eir-
konstanco, ke la elspezoj Je laborforto kag alia ekspiu-
salado eetas altigintagy pli ol fransportenspesn].

Fine ond devas atentizgi nnu la ple] arkailkeman Ka)
malhelpeman eirkonstancon &8 nunfempa internacis
trafiko, nome doganejol kaj impostejo) koo ilia)
vizod, permesod, malpermesog. seréadoy kip, Lo karto
e iropo estas sufice multkolora apkoeran por ke la
lasta smoro inler popolojs estu des pli akrve sentata,
Cin konseienca homoe konlaboru kaj helpn al forigo
de tin lasta malhelpo, &in internacia kongreso deeidun
kaj proponu al registaro) enkondoki internacian pas
portan sistemon (almenan en Kiropa) kun forigo de
vizod kaj alia) malhelpajo).

Bona golvo de la lasta problemo bonege efikns inter-
nacian intervilatadon ko) siallanke konhelpus al al
proksimigo de popalo).

Tiuj estas la problemoj kinin oni devas atenti kal
solvi dum 1o salovontal jarod.

Sosef Hofmann, éefinspektoro en fervoja ministerio.
Prafia, Cehoslovakijo.

FERVOJ]O] EN HISPANU]O.

(1. Dabrigo. )

o ur cefaj linioj, eksemple el Madrid radio — Torn

clivantaj al Barcelona, Alikante, Cartagenn, Mala-

o, Hovile, Bilbao kaj Sanfandar kun o supre
nomita cefurbo ligitaj linio] ruliganta ann pare da
noktrajnog eblizgas al 1o politikistoy kajy komereisto]
forveturanta] vespere atingi matene Madridon kaj
por povi prizorzginte sinjn alerojn, reveni ankoran
la saman tagon vespere en siajn hejmojin. Kiaon utilon
landire havus la vojaganta publiko de ' eveninala
plirapidigo de " temp’- intervalo, =e &1 devns forve
turi el sia hejmo pli malfroe en la nokio, at atingi
sian celon pli frue matene, La menciita] popoalkuting
kaj la montara karaktero de 11 regiono] edtas katizn,
ke la trajned de 1! Hispanaj fervojodl estas Tamag
pro- malrapideco, Same la trafikdenseco — escep-
Lante teritoricin kun ekspluato mineja kaj regionoin
industriajn — ne. estas tro  granda, La trajnrapi
decojn de 63 kilometroin po unu horo oni atingas eé
sur la cefaj linioj tre malofte, Sur ceteray fervaj-
liniog, kie privsoreas la pasagertralilkon olte nur nonu
pare da trajnoj kaj al tio ankoran éiam sole dum la
tago, ne soperas o rapideco de ¢i tiug trajnoj, hal-
tantay en Siuy stacioj kaj haltejog, neniam 40 feili-
metrojn hore, La 2argtraing servo plenumanta  be-
zonoin de tempoj normalaj, estis lan konfeso de |
patrantai organcd de 1" ferveljaj administracio], dum
o, mondmilito tute difekta. Gi renversis nome la
tulan marbordan sipveturadon, per i tion teafikrimedo
regule prizovgantan kemercon al 1o fervojoj, kontu-
sigante lule 1o trafikon sme il io koncernas la fa-
ritoin kai la specialan transportregularvon, estas la
Hispana] tarile] kaj taksoj eble la plej simplaj en
Eiaropo. (ia esenen formas regulon, arvangitan laun-
senoes de " apartenantal kKoneesiog ka) samtempe di-
finas ankan la klasifikon de 1" komereajo), Sole la
Gofad kompeaniod, king eslas posedante] de pli granda
nombro de koneesioj povas respekti la cirkonstan-
eoqn, lkaj kounsenti  deklinifojn de ' fundamenla)
prineipog. Simile, kil estas Lo ¢e  scahiers des
chargess de ' [raneaj, konsistas La Hispana ltarifunus
sl la imposto, difinita kiel kompenso por la nsado
ke I Bosood, el transportkostoj kaj lopago] por la
veturilo, Sed ¢ tin diferencigo ne havas ja ian spe-
cialan gravecon, eé ne prakiikan valoron. La kon-
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cermng  tariloj estas da o speca): taeifo)  por  rapid

fransportajol kaj tarvifo)] por pormalng Eardtranz-
porta)o,).
Cin sendajo povas esti transportata  per simplag

pasageriraino, sed en & ting kazo] esfis necess pagl
duoblan takson, fiksitan por la transporto lan ln fa-
rifo por la simpla) Sarvgsendaiog.

Al la wvojaganto) estas permesala senpaga trans-
porto de 30 ke da enskribitaid pakajog. Kiel trans-
portado de 17 vojaganto], tiel some In frvansportado
fe 1" Sardsendaio] estas sabmetataj al la pago de
I imposto, tio estas 230% da trapsportenapezo. Antai
la. mondmilito estis 1o tavifol de ' Hispanai fervojog
i samagy, liiel te la Italajg fervojod. La fransport-1a-
ksog por Lo simplad favgsendajo) eatis ia] elsteroedi-
nara] tarifo) soelireta] — kelkad ekzislas Eis nuna
fempno, seanda parto da i1 estis noligitaj dom la mi-
lito. Lo meneiitaj specialtarvifog depencdas de 7 orewi-
stara aprobo, kin ilin katime aprobas, sed lamen nur
fiam, kiam 1o kompetentaj komereaj éambrod donas
sian konsenton. SBe la tarifol ne superas limon, lai-
lede difinitan, ne povas estl ilin aprobe vifozita, Cio
tarifo povas esti post unujara praktikadoe nuligita,
sed sole sub ltin kondiéo, ke tio devas esti unu mno-
naton antaite pablikigita. Kio koneernas la prakti-
kadon de Y specialaj tarifod mem, postalas la kKom-
panio) respekiante kompreneble la malkarecon de |a
meneiila] escept-taks=od, 1o mallongizom de la Liver-
torming, ait almenait ian indolgemen en vespondeco,
kiasm mne estas éiam ehle gustatempe labori lail la
inslrukeiod, Sur kelkaj fervojoj oni fransportas pos-
tom tute senpage: la eceteraj Stala) sendajoi estas
{ransportata) kun rabato,. Kun Ia kreskanta
transportade de 1 Savgsendajo), farvigis &1 ting cseep
fog por la fervojkompaniog in malagrabla aaria lkaj
kanzis, ke la kompanie] postulis konszenton por la
plialtigo de 1 tarvifo] soper la limon, ladlege difini-
Lan. Ci tiug postuloe) estis de la registaro wig la fino
de 11 Jaro 1918 rifuzitad, Nur en Lo sama garo, kiam la
Fervodislaro postulis plibonigon de sia salajro, kaj
minacis per Sencrala strike, eslis la nova) eirkon-
slanco] inieiativo, ke la regiztaro donls permeson
plialtigi la tarifojn je 15%. La pliallige de 1" tarifo),
estas aprobita kun valideeo de 1o januvaro 15149, sed
& pstis ligita per la kondicéo, ke estos dediéite alme
il %% da atingebla profite por la lervojistaro, La
restante ¥ estas lasita al la dispone de 1" akeinlo].

ranrizal.
EL _FELEINICNI REVIIE® frad, Emanuel Kubaschk, Srabo, Cehosfovekfo.

TH %

A. Bilkins, Riga, Latvio.

LA KONFERENCO PRI LA REKTA EUROPA-
AZIA PASAGERA KAJ PAKAJA KOMUNIKO
EN RIGA.

a konfereneo malfermigis la 29, de oktobro kaj

dafiris @is la 13 de novembro 1827, Lo konfe-

_dreneon partoprenis la reprezentanto) de seclvon-
tad fervoja] kaj 8ipal entrepreno]: '

Tapanlandg regna fervojo; La fervojo de Sosen (en
Korvenjol: La giparo de Osaka Sopsen Kaida; La regna)
Fervojod de Cinojo; Suda Mangurio: Orienta fervojo
de Cinnjo: 1o reprezsentanto]d de fervojod el Finnlando,
Svedio, [Estonie, Latvio, Litovio, Germanio, Belgio,
Francio, Pollande, Cehoslovakio, Adistrio, Halio, Unio
e Soeializstaj Sovela] Respublikol, reprezentantog
de komeren Siparo kaj de Kompanio de Internaciag
Litvagonod, La fervoio] de Norveglo, Nederlando,
Danlando, king ankan estis invitita), sciigis ke ili ne
povas veni gl la konferenco,

Lo programo de la konferenco konsistis el 30 de-
mandaoj, Oni eleklis ingenicron sron Bode — la celan
direkioron de latvia fervojo — presidanto de la konfe-
renes, sed post 1 viluzo akeepli 1o presidantecon pro
manko da  tempo, oni elektis prezidaonto sron  Lh
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=verckoy 170 8. 8 R, fervojan representanion de la
Laborgvida Administrego de velkla Koropa-Aszia ko-
munilo,

[istis ricevita telegramo de sro Ogava — japan-
landa trafikministro kin salulante la konferencon
ie la nome de transportentreprene) de Japanlandoe, kaj
dezirante al & bonan prosperon, esprimis sian de-
ziron ke la rekta komuniko inter Earopoe kaj Azio
gatn kiel eble plej baldatt realigola. La konlerenco
deeidis csprimi dankon al sro Ogava kaj seiigi lin,
ke la konferenco estas penanta Yari élon por rapidigi
eefunkeion de la komuniko inter la Landoe de suri-
vanla suno kaj Mirvopo,

Komencante solvi fiksilagn demandojn en la pro-
erama de la konferenco, oni provis klarigi kiom estas
realigital 1o deeidoj  de anlatal konferencoj en
Moskvo kaj Berlino rilate enkondukon de la rekia
Eiiropa-Azia pasagera ka) paksja komuniko, Oni
klarigiz, ke la rekia komunlke kun malproksima
oriento estas jam parte enkondukita de la 1-a de
angusto 1927, 1. e, inter fervojstaciod kaj haveno] de
Jupanlando kaj fervoja staeio de Harbin en Orienta
Cinnjo unuflanke lkaj fervoistacio] de 10, 5. 5. H.
Stolbee, Riga kaj Tallinna aliblanke. La enkonduko
de tin & komunike kun pluaj enropa) regnoj fis nun
ne estis ehla pro la demando pri kemunika serve de
ragonag) de Internacia Kompanio de Litvagonoj, pri
kio T, 8. 8. R. ankoran ne estas farinta sian decidou.

La reprezentanto] de la fervojoj de Francio ka)
Belzio deklaris, ke iliaj fervoioj aligas al la rekia
Biropa-Azin komuniko, kaj ili esperas, ke la komu-
niko inter Okeidenla Eiarepo kaj Cinngo kaj Japan-
lando eatos realigita en ple) proksima tempo.

Kvankam eslas tute kompreneble ke ne estos eble
por tin ¢ komunilke ekfunkeiigi trajnoin, kinj kon-
sistus nur el vagono] de Internacia Kompanio de
Litvagonod sed neeesos ankail aliaj trajnod, tamen la
enlondolkon die tiag trajned ili konsideras fundaments
kondico de la ferveiod de Franeio kaj Belgio por aligi
al 1o rekta komuniko. Bazante sin sor la deeido
akeeptita en antaiin kenferenco pri utiligo de komun-
nikservaoj de Internacia Kompanio de Litvagone). 1l
rimarkigis. ke fervoloy tiurilate devas konkuri kun
martransportaj entreprenc), Konkuoro estas ebla nuor
tinkaze, se en trajnoj eslos 1o kompania] vagono,
king dum la tota vojado estos servotad de la Rom-
panio, la sola organizo kapabla plenomi tiun taskon.

La fervodad reprezentanto) de Svedlando kaj Fin-
lando, akeentante grandan signifon de la relkia Fiiro-
pi — Avia komuniko, klarigis, ke aligo de tinj ci fer-
vajoi al la rekta komuniko estas ligita kun sveda kaj
finna Eipara partoprenco, je transportado.

Por ordigi tinn 61 demandon la fervojoj de nglujn
kaj Winnlando senprokraste interrilatos kun siaj rve-
wistaro] kaj fiparaj entreprenc] kaj la resultoin ili
soiigos skribe al la Laborgvida adminisirejo de la
rekta komuniko en Moskve. Be pstos atingita) pozili-
vaj resultatod. la meneiitag fexvojo) kaj ankan ﬁtllpﬂ'
freprena de Svedujo kg Finnlando antomate igos
anoj de la rekta Eiropa — Azia kommuniko,

La reprezentantod de ceteraj fervojo), &iu] senes-
cepte parolis por senprokrasta realigo de la rekta
Hiropi — Azia komuniko; pro iin la konferenco de-
cidis fiksi fina kaj lasta dato la 15, de Majo 1928 de
kiam ¢ing fervojod kajy Siptransporta) entreprendo]
]1n,]=1.c}1]rc3!|_4;-ﬂI_HIi la rekian komunikon devas Fin on-
konduki, Se iu regno lroves ebla ckfunkeiigi 1‘:41{124:}‘.11
komunikoen jam aniail la 15, de majo 1925 tiam tiu
&1 pado estes salntata, La deeido tamen ne koneer-
nas la fervojojn de Francio kaj Belgio, kies j’::‘l'l.‘*-:i]-
preno dependas de funkeiado de frajnoe de Internacia
Kompanio de Litvagono].

Por atingi tion, ke la vojdirekto de Berline al bo-
skvo tra Varsovio ne esin pli preferinda ol tin tra
Riga, oni fiksis tinesle egalan veturpagon por .f_tmham
divelto], sekve de tio por la distanco de Berlino al



Moskvo por ambati divekfo] eslas enkondukita nur
unit bileto per kiu pasagero lai =la plado povas elekti
la nnman ai la alian direkton.

Tio — & estas resumo de la plej gravaj decidoj de
la konferenco, Krom fio dum Ia konferenco estis pri-
paroelitaj kaj farita) deecido] pri pasagera kaj pakaja
voturigo, ka)] ankat ellaborita) kaj definitive agor-
ditaj kondiéo] de tarifo) kaj rveciproka kalkulordigo
leaj _EF_it-aR ellaborita) modelo] de koneernaj doeknu-
rentod.

Multajn diskntoin kaiizigis la demando pri wvizog
de la vojaganto] kaj pri ordigo de doganlormalajo
dum vojo; oni speciale atentis neeeson simpligi tingn
¢i formalajojn.

Istis decidite okazigi sekvontan konferencon de la
rekla Eiiropa — Azia komuniko la 18 de novembro
14925, en Praha,

Bl oficlala Jermale ge la admimistrecio de hotvied resnaf fervefor | DEELE-
CELDT VESTNESIR'™ fradulis: N. Blumbergs. Rioa (Lafeiol,

) il DRI il § B ke [, e VDS I R

Aug. Pung, afergvid. de fervojadministracio de estonfaj
ferv. Tallinn, Estonio.

PRI NOVAJ SALAJRO] DE FERVOJISTARO EN
ESTONIO.

ia parlamento la 8-an de marto 1927 akceptis
‘\"‘ post & legado] la legon pri salajrod de Gtatofi-
eislo]g, al king apartenas ankan la fervojistod.
La servantaro longe kal sopive atendiz la legon,
sed Fin apero ne plonumis tinn atendadon. Reprezsen-
tantoy de Centrunuigzo de estona] forvojisto] postno-
lis pli grandan salajroplialtigon al malsaperaj ser-
vantog, =ed de la pavlamento ellaborita lefo decidas
kontration. Lan la nova lego la salajroplialtigo  al
malsupera) servanlog estas plej] multe 30% de s
antana salajro. dune al supera)] oficisto] la plialtigo
estas Bis §0%. Bkzemple la salajro de Statservanto,
kin antatie ricevis 4500 mk, niomate, nun ricevas GOO0
mk.,, — do la plialtigo 35.8%;: kalkuliste, kin anlaiie
riedvis 6200 mk. nun ricevas 7500 mk, la plialtigo
N %: sed ministro, kin antaiie ricevis 36000 mk., nun
ricevas GO0 mk. — la plialtigo eslas 66,6%, Se la di-
fereneo de salajroj inter malsapera scevanto  (4500)
kay ministro (8360000 antaie estis S-obla, do non &i
extas Jam 1-obla  (ahMI MO, Kiel wideble gajnis
plie saperaj oficisto]. :
La lego estis oficialigita la 1 de aprile 1927 kaj lad
o oni kalegorias dlujn etalemsain Statolicistojn kaj
servantojn je 22 Stupoj:

1 &lupo 35000 mk. X &tupo 14000 mk.
| i J20000 ., xI v AL .
[11 i 0,000, XV 2 12 (W) o
v 1 28.000 XY ,, 11000 4
¥ o 2w 00 L. XV = LR .
VI e 24000 ., XVl o £ (M) .

Vil i 22000 . XV = =) i
VI 3 20,000, XX 25 7.5 5
[0 o DR R0 ) b G U |

X e ETAMHY ., XXl il B 5 =

Xl 43 150000 xxll 2 & (i) i

Pervojad oficistod kaj servisto] estas kategorviatad
jene®)
I &lupo

Generaldireliors a5.000 mk.

i Viegeneraldirekioro d2.00n .
5 s Finane-, frakeion-, trafik,

val- ka) materialdirvektore 30000
Tt (rankas)

*) Per tin-¢i salajriabelo oni senvalorigas la tabe-
lon, aperintan en :La Fervojistos No, 4 — 19267,
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Vo oEtupo Cefo

VI

Vil

W

EX

Xl

XII

X

ha Y

XV

AVl

AVII

AV

ALK

AN

EL

LL]

L]

de  kalkulfako amsta-
tananto  de finanedirek-
torn), celo de teknika tra-
tik-fako

Supera karacisto, supera li-
brotenisto  (anstataiianto
de fakéefo), anstataiianto
de frakciondiveltoro

Kuracisto pli altranga, éefo
e tariffako, inspektoro de
ekspluatacia direkeio, fefo
fde teknika Fako

Kuraecisto ordinara, cefo de
statistika fako

Supera librotenisto, gvidan-
to de trafika subfako, sta-
ciestro de éefstacio en Tal-
linn, gvidanto de lokomo-
tiva subfako en trakeion-
direkein, ingeniero]

=ekretario de I fervoja ad-
ministracio, jura alergvi-
danto  en  fervoja  admi-
nistracio, sapéra revizoro,
kuracisto malsupera, oks-
pluatacia revizorn,  gvi-
danto de wvagono subfalo
e trakeiondirekeio

Gvidanle de la  personara
subfako en fervoda admi-
nislracio, kuracisto  pli
malsupers, estro de  gef-
kaso, staciestro de la T Kl

Helpkuraeisto supera, revi-
gore  de  trakeiondivekeio,
slacieztro de 1o T kl.

Dentkuraciste, librotenistio,
vojmagstro de la 1 kl., sno-
pera lrafikinspektoro, kon-
trol-mekanikisto

Helplkuracislo ordinara, su-
pera slatistikisto, vojmaj-
sire de la 1 ki, staciestro
de la 1T kl.

Vojmagstro de la 1L ki, se-
kretario de divekeio, staci-
exfro de la TIT k1. trafik-
inspektoro

Helpkunraeisto pli malsupe-
ra, laboranto en apoteko,
milsupera librotenisto, sa-
lajristo. vojmajistro de la
ITI k1, staciestro de la IV
k1., teknikisto, lokormoliv-
estro de la 1 k.

Aerpvidanto, malsupera li-
brotenisto, staciasistento
de la [ kl, lokomotivestro
de la 11T kl., teknika agento

Helpatergvidanto, statislile-
igtn, staciestro de la WV kl.
staciasistento de la IT kL.,
lrajnrevizoro, estro de re-
wervejo, lokomaotivestro de
la I1T kl.

Arkivaro, supera kalkulisto,
staciasistento de 1o 11T k.,
supera  lrajuligisio, estro
de  personlrajno,  elekirvo-
mekanikisto, lokomoliv-
hejtisto de la 10 k., supera
vagoninspekiisto

Registratoreo,  desinlekioro,
kalkulisto, slaciasistento
de la IV ka) ¥V ki, trajnl-
izigtn, estro de Kkomere-

26000 mk,

24,000

22000
2000

L5 B

17.4000)

15 THHI

(ERPLY

13,0000

12.000

11.0H10

10000

D000

A.000

T.000

FL]

1m
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trajno, supera - telegral-

isto,  lokemotivhejlisto de

Ja. 11 kl., vagoninspektisto

XXI Btupo Supera kancelarislio, supera
konduklore, telegralisto

Kancelaristo, telefonisto, sig-

nalisto, supera relsangisto,
malsopera telegralisto a.000 .,

Katas ankoratt plura] neetatema] sarvisto], kil

hejtistoj de lokomolivejod, lampisto), laboristng, lok -

motivpurigistoj. gardisto], vagonoleigistod, punmp-

maginiste] ktp. king ricevas 6000 mlk, ail pli malpli.

T-1HH]

G.Al -,
XXl =,

QO ECILCI A LA PAr RO

RAPORTO DE KASISTO POR GENERALA JAR-
KUNVENODE 1. A, E.'F.
okaze de XIX.[U. K. en Danzig.

(Fima, b

Budifeto por asocia jaro 19275,

Presade de la revno sure 4 pagod: Dine 9.720.—
[Hkspedacdo 1.8, —
Poilelspesa] de pres & viepres. 1 HHL—
Alia) neantpuvidebla) elspezog N80 —

D¥in 14.000.—
Repago de la Suldoj al:
sro 1. K. Puhalo
510 lriksson

[hin  2846.06

a.60{.—

Bntute: in 22.446.06
Presado de la revuo. sur ok pago): Driny 18.000.—
Hlkspedadao | B, —
Poitelspezold de presid. & wiepresid. 1.5} —
Aliay elspezad: 1AW,

DHn 22.300..—
Repago de Saldo) al:

aro L. I', Puhalo
sro riksson

[in 284600

.00,

Entute: Thin 30.746.06
Por eldoni 4 pagan revoon nl bezonus: 361 anojn.
Por eldoni 8 pafan reviaon ni hezonns: 769 anojin.

Adapreb, lo 25-an de Julio 193T.

[Kasisto;
N, Muzinidé.

Vieprexidanbo:
Iija H. Muhalo.
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Eldonejo HIRT & SOHN, Leipzig (Salomonstr. 153),
konata pro siaj belegaj kaj valoraj eldonajed, eldonis
antan nelonge du tre belagn verkoin:

N Priviat:

Historio de la lingvo Esperanto (I1-a pario), Nia
evidanto Do Privat skize prezentas al ni la historion
de Esperanto de la jaro 1900—1927. Suar preskain 200
pagoj de la llbro estas priskribita) éiuj inlernseis
grava) klopedoi kag sukeesoj de nia lingvoe. Iin vere
majstra stile priskribita, la libro plenumis jam de
longe sentatan bezonon de la esperantistaro. Se oni
tralegas la L-an kaj Il-an parton oni rieevas klaran
bildon pri la malfacilajoej, kivjn HKsperante sur vojo
de sia konstanta progreso jam ftrapasis kaj wvenkis.
Mi sineere rekomendas la libron al &inj niaj anoj.
Nur konatidge kun la historio de Esperanto povas en
ni plifirmigi la kredon Je la venko de la ideo por kio
ni batalas. La prezo de la libro estas en lonksa bindajo
0 perm. markojn.

Delsudo kaj Laiho:

Anstralio lande kaj popoelo. Unu finlandano kaj unu
australiano, ambai esperantiste], priskribis en plej
interesa maniero la kvinan kontinenton kaj tiean wi-
von. Legante la libron oni admiras rapidan progreson
de la lando., La libron ornamas belai kligajoj. king
helpas kompremi mualton kio estas sn la libro pri-
skribita. Cin, kin interesigas pri Adstralio neprs de-
vas adeli la libron. Khle & instiges iun de la laganto)
elmigri en tiun landon, kie ekzislas multay bondanen]
por certizi al =i post kellgjara laboro bonan vivon.
Lia prezo de la libro estas en luksa bindajo germ
markojn G.50.

Grenerale dirite la eldonajoj de Hirt & Sohn estas
acetindaj pro siaj belega aspekio kal bonega enhavo.
Mi meneias denove; sInfernacian Mondlite-
rabturons, klu gis non prezentis al ni belajn perlojn
¢l literatnro de diversa) popolej. Dum lasta tempo mi
havia la okazon uzl ankan ofte la vortarojn de P
Benneman, kiujn eldonis la firmo. Ambait vortaraod
pstas bonegaj kaj mi varme rekomendas ilin al niaj
anoy scipovanta] germanan lingvon. Ne pro veklano,
el tnte sinecere mi ripetas, ke la eldonejo meritas
nian subfenon. De ni da dependas, ¢ &1 daiivieos la
eldonadon de tiel belegaj verkoj kaj tiel helpos al
ni en nig laboro progresigi Esperanton. Per propa-
gado de la verkej, eldonitaj de &1, ni servas al Tspe-
ranto, kaj al la eldonejo ni denas kuragon por eldono
de aliaj werkoj. Bele ekipila libro lkun bela interssa
enhavo estas sendube ple] bona propagandilo por nia
lingvno.

Bldonejo RUDCGLE MOSSE, Berlin 8, W. 19 {Jeru-
salemer str. 46—49) danrigas eldonadon de la volumo]
de «Biblioteko Tutmondas. Laste aperintaj verlkaoj
pslas: 11—12 vol. I Julins Penndorf: Grekaj papi-
rusoj, 18-—14 vol. La vodagoj kaj aventuroj de harono
Munchhausen, 15—17 wvol. A, 8. Mugkin: La kapitan-
Filino, 1519 vol.; W. E. Collinson: La homa lingvo,
20 wvol. J. Korezak: Bonhumoraj rakentej. Detale pa-
rali pri ein nnnopa libro ne estas eble. Mi relkomean-
das la ateton de finj — cetere fre malkaraj eldona-
joj — al &iu, kin dexiras legi jon belan lkaj intzresan.
Cin unnopa voelumoe kostas 050 germe-markoin kaj la
tuta serio de 10 nroj. 4 germ.-markojn.

Pollando kaj Gdansk, ilustrita gvidlibreto tea Pol-
lando, eldonita de Pollanda Hsperanto-Delegitaro.
Fakte la librelo estas latnea por esti gvidlibro de
psperantistod tra Pollando. Gi enhavas mualtajn  he-
lajn klisajojn de la vidindajoj en Pollando kaj Inte-
resajn priskribojn de plej sravai lokod. Cu aliad na-
clp] esp. asociog ne povios serioze pripensi kag eldonid
ion similan pri sia lando? La esperantistaro havigus
al 81 tre bonan propagandmaterialon kaj la lande] ja
profitus vekante lamaniere en la tota mondo inle-
reson por si. Al niaj leganto) ni la libron varme re-
komendas. Al polay samideano] koran dankon por
iliae laboro.

Originala Esperanto-Legolibreto. Penzoj kaj rakon-
toj de Henny Wildstrim., La aiiforino en mallongaj
sed trafaj rakoniog prezentas al ni helan kolekton de
la rakonto] plej parte etikag.

Internacia Dialogaro eld. Belga Fsperanto - Tnsti-
tuto (kaopera societo) 11, Kleine Hondstraat 11, Anl-
werpen. La liheeto estas kolekto de la dialogod kaj
o1 bone ntiles al knrsgvidanto] de progresigai kursod.
Prezo 1.25 sv. fr.

Kompleta traktado pri la prepozicioj kaj pri 1a aku-
zativol en Esp, de Alberto Mair, fakinstruisto, Vieno
ANV Hasnerstragse 103, Prezo 1.50 anstr. &il. Per mul-
tere da bonaj ekzemplej klarvigas al ni la aitoro uza-
don de prepozicio] kay akuzative. Bekomendinda
verko por i, kio deziras estonle verki en Bsp kaj
lradnki el naciaj Hogwvo].
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50 modelaj leteroj pri komerca korespondado, trad.
de prof. P. Christaller, eldonitaj de Vilhelm Violet, en
Stutgart, Botebiihlstr. 123, cnhavas fre bone kunme-
titajn komereajn leterojn. Inter, en multag aliaj pravaj
naciaj lingvoj aperigita librete, jen aperis ankaii la
esperanta, Pro la malalta prezo (070 germ. markojin]
¢i eatos bonvena al éiv interesigzanto pri komerca ko
respondado.

La kooperativa movado en Pollando, de Fr. Dalirow-
ski. La libreto, enfenanta interesain sermanlingvain
arfikolojn, havas esp. lingvan vesumon, el kiu estas
diveneblaj ¢efaj aferoj pri tiu éiam pli kaj pli akloala
lemn, Necesus, ke ankaili alilandaj koopera)] sociefo]
eldonn similajn resumoin por konigi dal eksterlando
siagn staton, historion, labormetodoin kaj progrosojo.
La libreto enhavas plurajn bildojn de la entreprenng
de la kooperativa movado. Niaj polaj samideano), pro
la iniciato de la weado de Esp. en tin grava sfero meri-
las dankon de la tutmonda esp. Se alin] sekvos, tiom
sendube ne okazos estonte fia lingva konfuzo, kia
gskis tinn éi Jaron en Stockholm, okaze de tutmonda
kongrese de la Internaecia Kooperativa Alianco, kie
eatis oficialaj lngvo): franca; angla kaj germana kaj
Kie oni rifuziz akeepti ankail la rmsan lingvon kial
oficialan, Hstas mirinde. ke ruso) ne proponis Espe.
ranton kiel internacian lingvon sed la rusan. Even-
tnale la propono - de Dro. Privat estus pli favore akeosp
tita. Kiel longe datiros ankeraii tin Babeln Ture? Ou
oni ne ankorai komprenas la utilon de Bsperanto en
tiaj gravaj movado)?

Jarlibre de la Lingva Komitato kaj de gia Alade-
mio, por 1927, jaroe enfenas regularon de ting oficialad
institueiog kaj nomaron de T K. ana] kaj de Aka-
tIum'iﬁ_nnj. Kial aparia aldono estas »Sistemo pri land-
LT .,

Pri landnomoj de Th. Cart, Libreto, kinn eldonis
prezid. de I K, kaj de Akademio sro Th. Cart. Aparte
aldonitaj estas la vimarkoj pri propraj nomoj en Esp,
kaj ilia transskribo.

Slosilo de Esp, en Juda lingvo, presenlas novan pli
ricigon de la slosgiloj de Esperanto, Eldonis &in, lai
iniciato de 1. O K. lo eldonejo J. Sapirvo, Lipova 33,
Bialystok, Pollando. Inieress kaj lafiga propagandilo
de Esp. Prezo 0.20 sv. fr. an egalvaloro.

La individualisma soeialismo, Eldonita de Interna
cia Asoecio Biokosma., Ricevebla fe F. Monier. Chemin
de Valle-aux-Loups, Chatenay-Malbry (Seine) Fran-
enju, Pritraktas la teorion de la kombine de bona
flankoj el komunismo kun tini el anarkizmao.

Gvidfolio pri Dovdrecht. bela propagandilo pri tio
¢i nrbo estas senpage ricevehla ée komunuma estraro.
Adreso: Gemeentebestour,  Deordrecht,  Nederlando.
Skribu mendante en Hap.

Prezaro katalogo pri esperantajoj de fivmo Herman
[tihlich, Wassergasse 7-a, Gablong o N, Cehoslovakuin,
Al t'_iﬂm].{]_liﬂélllﬂdi, deziranta] aceli belajn insignoin kal
aliajn esp-ajojn, mi rekomendas kore lg firmon: Gi 13-
verasd belajn kaj malkarajn  signojn en multaj va-
riajod. Red.
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SCIIGO] DE LA ESTRARO

Anlait flo ni esprimas nian dankon al tin] kolego],
king semdis al ud siagn bondezivoin okaze de Krist-
nasko kaj Noviaro, Same dankon al fin], kiaj mrea-
fulis al ni pro decembra nomero.

Al Ia nuna numere ni oldonas specialan Lolion pe-
tante la anojn. ke 8o bonvelu donaed lai sis Toaonea
pova iun donacon por garvaniia kapitalo de la revoo.
Mi esperas, ke ed ung ano ne rifuzos oian peton. L
o] dde la donacinlo) estos publikigilaj cn la revoae,
Iar kolektade de la donaeoj ne eslas provizora, sed i
restos danra, Ni opetas, ke oni bonvoelon rememorigl
pri o kaj lonsciil, ke nor de i mem doependas: pli
an malpli vapida progreso de Ksperante inter Tervo)
istol, Nia revuo estas ple] taiiga propagandilo, Sen
o nenio eslas farebla!

Fn februara numers ni aperigos la stalon de la
annj pagintaj la kotizon por fio G asocka Jardo.

K] tin & numero ni devis pro wanks da space ellasi
la artikolon Normala an meallarvga Fervoilinios. (ii
aperos en febhrnara nro. Same aperos, se el ehle Je-
na] artikoloy: Tervoioj en dlispanujo  (2-o danrigo);
Kiel oni veluras per amerika Pensilvanio- lervojo;
Batalo de fervojadministracio] koonlran  okhora la-
bortaga: Respondod e la enketo; Demando); Reme-
morod: kai Diversajol.

Aldonita al tin ¢ numero eslas ankain la sAligilos
al 20-a [Toiversala Kongreso de Esperanto. Ni sineere
rekomendas al niaj anoj, kiel eble plej baldavian ali-
fon al Kongreso. ¥i helpas per tio multe al laboro
de 1o organiza komitate, Ni petas, ke tiag anog, Kiuj
dezivas alifl, ait jam aligis, afi iotencas aligl seiigu
tionn al ni per singda ple, N1 bhegonas tion seil pro tio,
far ni inteneas enftrepreni necessin pafojn por spe-
cinla fervodista kunveno de TATF. La estraro.

D) Eiies!, | el B o) WSS ) 0 1o )

Hungarnjo.

Budapest, Sro Insp. Ludovike Frey gvidas kurson
e Direkeio de Duna—Szava—adria Vazob Parto-
prenas 10 Fery., E. L.

Italujo.

Torine. La Direkeio  de la «Fervoja Postlaborog el
Torine oficiale presigis sur la ofisod, ke krom la singvo]
franea, angla, germana estas ankail instruata Lo Dngvo
slaperanlos. La erupe poste zorgis, ke aliag 600 cirku-
leroj esln disdonitaj en éinjn eficejoin. La rezultato
eabis, ke oni en la fervoeiista lernejo en centra staci-
dome de Torino PoN. aranigis kurson por 256 partopre-
nantol. Aliaj kursed estas arangataj por biletvendisto
kaj trajnpersonaro. Gyvidante Bisetti, A B

Pensilvanio, La :Pensilvanio-Fervojos doonmonala
Jurnalo (eldonmombro 950000 aperigis anoneeton pr
nia revio, lai instigo de nia ano seo Hoarold W Kline,
dungite de nomita fervoin, H. W. K,

Kﬂﬁz 0 f f Citt anp pﬂgﬂfﬂﬂ la kolizon ricevas monate oficialan organen LA FERVOISTOR Okaze de alifo ricevas la

©ano legifimacion, statutofn, kaf éiufn ev. oficialafn eldenajofn de fa asocie.-—) La kolizoj estas  jene_fiksilaf

Cehostovakufo 20 fk; Danujo 4 kr; Germamjo 3 Rm: Hungarufo 5 pengd; Jugoslavujo 40 Din; Nederlando 2 G : Svedujfo

4 Kr; Svislando 4 sv. fr; Usonoe I Dolare, Abenoe estas la sama Kel lo kolize. Landof, kinf ne estas indikita] pogas egalvaloron

de 4 sw. fr. La kotizo estn sendata fe lo adresa: Infermacia Azsocie de lo Esperantistaj Fervojfisiof, Zagreb, Sirofarska  cesia
Jugeslavujo fugosiavai anof seadn la kotizen per polideko nro 35008,

Responda redaktors . e I, Brtala, Zaprel, Sirofarska costa, fali pavilfon T0 15, FPor o presefo_regpondas: Dre farko Hiver, Zppreb, Prilez Dure Detelice 2,
Progefo; Zakleda Tiskare Navodwife Noving v Zagreby, Frankopanata ul, 26,
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INTERNACIA ASOCIO de la ESPERANTISTAJ FERVOJ I&TGJ
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Konforme al la alvoko de la estraro,publikigita en januera

nro de la revuo,mi sendae ...........,. kiel donscon por @@ARAN~
TIA HAPITAL_D de "LA FERVOJEISTO®,
Loko L la.. . gn.de 1928..
| Subskribe
EASA NUMERO: o oene,

la mono estesn sangite 1a.....an de, ...1928 ledi la kerso. o
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